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Bei einem Antriebsaggregat fur Kraftf ahrzeug a mit einer 
Brennkraftmaschine, die ein en in einem Gehause 18 ange- 
ordneten Steuertrieb mit mindestens einer Kette 16 oder 
mehreren Zahnradern zum Antrieb einer Nockenwelie 8 und 
gegebenenfails einer Diesel-Einsprrtzpumpe aufweist, und 
mit einem von der Brennkraftmaschine angetriebenen Ge- 
triebe 2 ist das den Steuertrieb aufnehmende Gehause 18 
gegenuber dam Schmierolkreislauf der Brennkraftmaschine 
abgedichtet und die Schmierung des Steuertriebs erfolgt 
durch das Getriebeol bzw. bei vorhandensein eines hydrauli- 
schen Automatlkgetriebes durch das Automat-Fluid. Da- 
durch laSt stch gegenuber der ubiichen Schmierung des 
Steuertriebes durch das Motorschmierol der VerschteiS des 
Steuertriebes verringern und es kann hochviskoses Ol 
verwendet werden, wodurch die GerauschentwickJung redu- 
ziert wird. 
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Die Erfindung betrifft ein Antriebsaggregat fiir ein 
Kraftfahrzeug entsprechend dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1. 5 

Bei den bekannten Antriebsaggregaten dieser Art 
wird der Steuertrieb, also die Steuerkette(n) oder die 
SteuerrSder, von dem MotorschmierSl geschmiert, das 
zur Schmierung der Kurbelwellen- und Nockenwellen- 
lager und des Ventiltriebes dient Es ist bekannt, daB io 
insbesondere bei Diesel-Brennkraftmaschinen im Laufe 
der Zeit ein verh&ltnism&fiig hoher VerschleiB an den 
bewegiichen Teilen (Ketten, Kettenrader, ZahnrcLder) 
des Steuertriebes auftritt, der eine verstarkte GerSusch- 
entwicklung zur Folge hat und ein vorzeitiges Auswech- 15 
seln dieser an sich fur die Lebensdauer der Brennkraft- 
maschine ausgelegten Teile erfordert Dieser erhohte 
VerschleiB ist insbesondere bei Diesel-Brennkraftma- 
schinen ausgepragt, da dort im Motorschmier61 RuB- 
partikel enthalten sind. Der erhohte VerschleiB erkiart 20 
sich auch dadurch, daB fiber die Steuerkette bzw. den 
Zahnradsatz gleichzeitig die Einspritzpumpe angetrie- 
ben wird, deren Antriebsmoment ein Mehrfaches der 
Spitzen-Antriebsmomente der Nockenwellen(h) be- 
trigt Tritt an den Steuerantrieben erst VerschleiB auf, 25 
so sind die dunnen H^rteschichten dieser Antriebsele- 
mente in kurzer Zeit verbraucht und der VerschleiB 
steigt da nach progressiv an. Bei Otto-Brennkraftma- 
schinen ist dieses Problem nicht so kritisch, jedoch kann 
auch hier der VerschleiB durch Verunreinigungen im 30 
Motor-Schmier6l ansteigen und zu einer starkeren Ge- 
r&uschentwicklung fuhren. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Antriebsaggregat 
der gattungsgem&Ben Art zu schaffen, bei dem auf ein- 
fache Weise der verschleiB des Steuertriebes auf ein 35 
MindestmaO reduziert ist. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemSB dadurch gelQst, 
daB das den Steuertrieb aufnehmende Gehause gegen- 
flber dem Schmierdlkreislauf der Brennkraftmaschine 
abgedichtet ist und zur Schmierung des Steuertriebes 40 
das Getriebedl bzw. bei Vorhandensein eines hydrauli- 
schen Automatik-Getriebes das Automat-Fluid (ATF) 
verwendetwird. 

Bei dem erfindungsgem&Ben Vorschlag erfolgt die 
Schmierung des Steuertriebes mit von keinerlei Verun- 45 
reinigungen belastetem Ol, das zudem eine hdhere Vis- 
kosit&t aufweist als das Motorschmierol, wodurch die 
Gerauschentwicklung verringert wird. 

Ist der Steuertrieb ein Kettentrieb, so ergibt der 
durch die Erfixidung bewirkte geringere Kettenver- 50 
schleiB oftmals auch die MSglichkeh, mit einer einrolli- 
gen Kette (Simplex-Kette) auszukommen und dadurch 
wertvollen Bauraum einzusparen. 

Vorzugsweise ist das Steuertriebgeh&use zwischen 
dem Zylinderkurbelgehause der Brennkraftmaschine 55 
und dem Getriebegeh&use angeordnet Hierbei ergibt 
sich auf einfache Weise die Mdgiichkeit, den Zu- und 
Rucklauf zu bzw. von dem SteuertriebgehSuse mit Hilfe 
von KanSlen zu bewerkstelligen, die in das Steuertrieb- 
geh&use und gegebenenfalls auch in das Getriebegehau- 60 
se eingegossen sind. 

In den meisten Fallen ist ein W&rmetauscher fur das 
Automat-Fluid und bei leistungsstarken Motoren auch 
Kir das Getriebeol erforderlich. Dieser Warmetauscher 
kann, eventuell durch geringfugige VergrdBerung, mit 65 
dazu benutzt werden, die von dem Steuertrieb erzeugte 
Warme abzuf Qhren. 

Ein Aushlhrungsbeispiel der Erfindung wird im fol- 


genden im Bezug auf die Zeichnung beschrieben, in wel- 
cher ein Antriebsaggregat fiir ein Kraftfahrzeug sche- 
matisch im Teil-Langsschnitt dargestellt ist 

Das Antriebsaggregat besteht im wesentiichen aus 
einer Brennkraftmaschine 1 und einem von dieser ange- 
triebenen Getriebe 2. Die Brennkraftmaschine t weist 
ein Zylinderkurbelgehause 3 mit einer Kurbeiwelle 4, 
Zylindern 5 und Kolben 6 sowie einen Zylinderkopf 7 
auf, in welchem eine Nockenwelle 8 zur Betatigung der 
nicht dargestellten EinlaB- und AuslaBventile gelagert 
ist An das Zylinderkurbelgehause 3 ist ein Getriebege- 
hause 9 angeflanscht das bin Schwungrad 10 und eine 
Kupplung IS enthait und in der ein Ausgleichsgetriebe 
12 angeordnet ist, das mit den Antriebsradern des Fahr- 
zeuges in Verbindung steht In dem in der Zeichnung 
rechten Teil 13 des normalerweise mehrteiligen Getrie- 
begehauses 2 ist ein nicht naher dargestelltes Schaltge- 
triebe angeordnet, das fiber erne Welle 14 mit der Kupp- 
lung 11 und uber eine nicht gezeigte Ausgangswelle mit 
dem Ausgleichsgetriebe 12 in Verbindung steht 

Die Nockenwelle 8 wird von der Kurbeiwelle 4 Qber 
ein auf der Kurbeiwelle 4 sitzendes Kettenrad 15, eine 
Kette 16 und ein auf der Nockenwelle 8 sitzendes Ket- 
tenrad 17 angetrieben. Die Kette 16 treibt gleichzeitig 
verschiedene Nebenaggregate an, z.B. im Falle einer 
Diesel-Brennkraftmaschine die Einspritzpumpe, Der 
aus den Kettenradern 15 und 17 und der Kette 16 beste- 
hende Steuertrieb ist in einem Steuertriebgehause 18 
angeordnet, das zwischen dem Zylinderkurbelgehause 3 
und dem Getriebegehause 9 liegt und gegenuber dem 
Schmierdlkreislauf der Brennkraftmaschine abgedichtet 
ist in dem die Kurbeiwelle 4 und die Nockenwelle 8 
durch entsprechende Wellendichtringe 19, 20 hindurch- 
gefiihrt sind. Zur Schmierung des Steuertriebes 15, 16, 
17 wird das Getriebeol verwendet das von einer Purnpe 
21 aus dem Olsumpf 22 des Getriebegehauses 9 ange- 
saugt und durch eine Leitung 23 zu einer Spritzdiise 24 
gef 6rdert wird, durch weiche das Cl auf den Steuertrieb 
gespritzt wird. Die Olpumpe 21 dient im Ausfahrungs- 
beispiel gleichzeitig zur Versorgung des Getriebes, und 
es sind hinter der Olpumpe 21 entsprechende Abzwei- 
gungen 25 von der Leitung 23 vorgesehen. Die RQckf Uh- 
rung des Ols aus dem Steuertriebgeh&use 18 erfolgt 
uber eine Rucklaufleitung 26, die in den Olsumpf 22 des 
Getriebegehauses 9 mundet 

In der Zulaufleitung 23 kann ein Warmetauscher 27 
vorgesehen sein, der von Kuhlwasser durchstrdmt ist 
und in dem die im Steuertrieb und auch im Getriebe 
erzeugte W&nne abgefuhrt wild, da das Ol st&ndig im 
Kreislauf gepumpt wird. 

Abweichend von dem dargestellten Aushlhrungsbei- 
spiel kann die Fdrderung des Schmierols zu dem Steuer- 
trieb auch durch eine eigene Purnpe oder Pumpenstufe 
erfolgen, beispielsweise indem die Purnpe 21 zweiflutig 
ausgebildet ist 

Die Erfindung ist nicht auf ein Antriebsaggregan mit 
einem Schaltgetriebe beschrSnkt, sondern gleicher na- 
Ben bei einem Antriebsaggregat mit einem hydr;<.uli- 
schen Automat ikgetriebe anwendbar, wobei dann das 
Automatfluid zur Schmierung des Steuertriebes ver- 
wendet wird. 

Selbstverst&ndlich ist die Erfindung auch bei einem 
Antriebsaggregat einsetzbar, bei dem der Steuertrieb 
aus miteinander kimmenden Zahnr&dern besteht 

PatentansprQche 

1. Antriebsaggregat fur ein Kraftfahrzeug mit einer 
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Brennkraftmaschine (l),insbesondere einer Diesel- 
Brennkraftmaschine, und einem von dieser ange- 
trieben Getriebe (2), wobei die Brennkraftmaschine 
einen in einem Gehause (18) angeordneten Steuer- 
trieb (15, 16, 17) mit mindestens einer Kette oder 5 
mehreren Zahnradern zum Antrieb einer oder 
mehreren Nockenwellen (8) und gegebenenfalls ei- 
ner Diesel-Einspritzpumpe aufweist, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das den Steuertrieb (15, 16, 17) 
aufnehmende Gehause (18) gegenfiber dem 10 
Schmierdlkreislauf der Brennkraftmaschine abge- 
dichtet ist und da8 zur Schmhrung des Steuertrie- 
bes das Getriebeol bzw. das Automat-Fluid (ATF) 
verwendet ist 

2. Antriebsaggregat nach Anspruch 1, dadurch ge- 15 
kennzeichnet, daB das Steuertriebgehause (18) zwi- 
schen dem Zylinderkurbelgehause (3) der Brenn- 
kraftmaschine (1) und dem Getriebegehause (9) an- 
geordnet ist. 

3. Antriebsaggregat nach Anspruch 1 oder 2, da- 20- 
durch gekennzeichnet, daB in das Steuertriebge- 
hause (18) eine Olzulaufleitung (23) einmundet, die 

in einer auf den Steuertrieb gerichtete Spritzduse 
(24) endet und von einer Olpumpe (21) ausgeht, 
deren Ansaugleitung mit dem Getriebedlsumpf (22) 25 
in Verbindung steht, und daB von dem Steuertrieb- 
gehause (18) eine Rucklaufleitung (26) zum Getrie- 
bedlsumpf (22), f iihrt 

4. Antriebaggregat nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB eine zweiflutige Olpumpe vorge- 30 
sehen ist, die Getriebedl bzw. Automatfluid einer- 
seits zum Getriebe und andererseits zum Steuer- 
trieb fordert 

5. Antriebsaggregat nach einem der vorhergehen- 
den Anspruche, dadurch gekennzeichnet, daB in der 35 
Olzulaufleitung (23) zum Steuertrieb ein Warme- 
tauscher (27) angeordnet ist 

6. Antriebsaggregat nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspruche, das die Olzu- und 
-rucklaufleitungen von in das Steuertriebgehause 40 
und gegebenenfalls in das Getriebegehause einge- 
gossenen Kanale gebildet sind. 
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